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In ricordo di Antonella Primi

Limprovvisa e prematura scomparsa di Antonella Primi ha lasciato tutti
sgomenti, gettando nello sconforto quanti di noi — geografi e non geografi —
hanno avuto I'onore e la fortuna di conoscerla. Il presente volume, che si pregia
di accogliere il suo interessante saggio (scritto insieme a Rebekka Dossche), ¢ la
testimonianza di quanto per lei fosse importante che la ricerca geografica sapesse
alternare la “teoria” alla “prassi”, cosi come il suo maestro — Adalberto Vallega —
ci ha insegnato. Il suo rigore metodologico, il suo consolidato approccio teorico
e la sua significativa ricerca di terreno hanno rappresentato per la scrivente
un contributo e un lascito imprescindibili nel cui solco ¢ inscritta la traccia
di questo volume. Dalla Val Bisagno, in considerazione della valutazione del
rischio idrogeologico, al Basso Alessandrino, in relazione al problema dello
spopolamento delle aree rurali montane, Antonella ha saputo delineare un
modello di riferimento per la mappatura e la rappresentazione dei processi
partecipativi in un’ottica di pianificazione territoriale.

Antonella, faremo tesoro dei tuoi preziosi consigli, delle tue letture dense, della
tua profonda umanita.
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Caminos buscando la modernidad.:
itinerarios y paisajes del paso de Despeiiaperros
en el siglo XVIII (Jaén, Andalucia)*

por Francisco J. Pérez-Schmid Ferndndez**,
J. Miguel Delgado Barrado***, José M. Valderrama Zafra***¥*,
Ana Tirado de la Chica™*****

1. Introduccion

Este trabajo aborda la recuperacion de caminos histéricos del siglo
XVIII en la provincia de Jaén (Espafia) como nuevos itinerarios culturales
para un turismo lento. Existe el antecedente de las Vias Verdes, antiguos
trazados ferroviarios en desuso, que desde 1993 se han ido recuperando y que
actualmente constituyen senderos de esparcimiento y deporte de gran éxito:
caminar, correr, ir en bicicleta, etc. (Aycart, 2007). De este modo, los senderos
o itinerarios culturales para recorrer a pie presentan un gran potencial social y
turistico para crear nuevas formas de apreciar, caminando, el territorio.

Los innumerables caminos, pasos y puertos que cruzan la cadena
montafiosa de Sierra Morena alejan la idea de muro infranqueable que
histéricamente se ha publicitado. Esto fue constatado desde la utilizacién del
Puerto del Rey por las tropas de Alfonso VIII de Castilla en la batalla de Las
Navas de Tolosa en 1212 (Huici, 1956, pp. 250-251) hasta la entrada de las
tropas francesas de Napoleén en 1810 (Blayney, 1810, p. 92; Pérez-Schmid,
2019, p. 168).

Desde el siglo XVIII comunicar Andalucia y Madrid de forma segura
y rapida ha sido un objetivo prolongado con diversos hitos histéricos. Si
en 2012 se inauguraron los tineles y viaductos para atravesar la cordillera

* El presente trabajo es parte del proyecto de I+D+i, PID2019-110225GB-100,
financiado por MCIN/AEI/10.13039/501100011033 titulado El proyecto de las nuevas
poblaciones de Sierra Morena y Andalucia en contexto europeo y comparado: ideas,
reformas y proyeccion (1741-1835) y del Laboratorio de Experimentacién Espacial (LabE?)
de la Universidad de Jaén.

** Historia moderna, Universidad de Jaén (UJA).

*#% Historia moderna, UJA.

*#%% Expresion gréfica en la ingenierfa, UJA.

*##4% Diddctica de la expresion plastica, UJA.
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de Sierra Morena por Despefiaperros, a finales del siglo XX, en relacién
con la Exposicion Universal de Sevilla (1992), se produjo el desdoblamiento
de la Nacional IV convirtiéndose en Autovia A4/itinerario europeo ES, y
previamente, en 1926, fue adaptado a la circulacién de automdviles dentro del
Circuito Nacional de Firmes Especiales (Patronato, 1931, pp. 10 y 29).

Todas estas actuaciones tienen como punto central el paso de
Despefiaperros (1779-1783), impulsado desde 1761 junto al arreglo definitivo
del camino real que unia Madrid con Céadiz diseiiado por el ingeniero francés
Carlos Lemaur y la fundacién de las Nuevas Poblaciones de Sierra Morena en
1767.

Nuestro objetivo serd analizar los cuatro caminos principales de entrada a
Andalucia por Sierra Morena a finales del siglo XVIII para poder comprender
por qué Despenaperros fue el paso elegido oficialmente. Ademads, proponemos
una visién de conjunto de la compleja red viaria con propuestas de itinerarios
culturales, para que en futuros trabajos desarrollemos aplicaciones digitales
ubicando no solo pueblos, aldeas, ventas, posadas, puentes, fuentes, pozos o
arroyos, sino restos arqueoldgicos directa o indirectamente relacionados con el
proyecto de las Nuevas Poblaciones de Carlos III.

2. El Puerto del Rey: el camino que fue

A principios del siglo XVIII el camino del Puerto del Rey en Sierra
Morena no era el principal que comunicaba las “Andalucias” con La Mancha,
apenas modificado desde la Edad Media. Este camino, lejos de ser una
alternativa al trdnsito mercancias y personas, estaba poco frecuentado y en
paulatino abandono. El mayor trdnsito se realizaba por el camino real de
Toledo a Cérdoba, por el que discurria la carrera oficial de postas'. Avanzando
hacia el sur se bifurcaba una parte hacia el valle del rio Alcudia, en la actual
provincia de Ciudad Real, y posteriormente hacia el valle del Guadalquivir; y
por otra hacia el puerto del Muradal en el camino hasta los reinos de Jaén y
de Granada (Torres, 2019).

Ademads, contaba con una desventaja ya que no era apto para carruajes,
por lo que solo se podia discurrir por €l a pie o con animales de montura y
dependientes de los arrieros. El paso de coches se realizaba por el camino de
Barranco Hondo, que entraba en Andalucia desde el partido de Villanueva
de los Infantes por la encomienda de Montizén, de la Orden de Santiago,
perteneciente a la provincia de La Mancha, y se dirigia al Condado de
Santisteban en el reino de Jaén.

1. Archivo de la Real Chancilleria de Granada/059CDFI//MPD 25. Mapa de Espaiia
y Portugal con el trazado de caminos y rutas de postas. Didier Robert de Vaugondy, 1757.
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Antes del proyecto de Sierra Morena, los concejos de las villas por donde
discurre el camino del Puerto del Rey habian dispuesto una red de ventas en
la parte mds proxima al Muradal. En dicho camino se disponia en la parte
manchega, entre Santa Cruz de Mudela y el Viso del Marqués, la venta del
Judio; y entre el Viso y el Puerto del Rey, la venta del Marqués de Santa
Cruz. En el reino de Jaén la venta de Miranda, jurisdicciéon de Baiios; y
mads adelante la venta Nueva de Vilches; las ventas de las Cruces y Linares,
pertenecientes a este dltimo concejo y la cercana venta de Baeza (Camacho et
al., 1992, p. 30; Sanchez, 2005, p. 12).

En este apartado resaltamos el camino del Paso del Muradal, principal
paso cuando Villuga y Meneses publican sus repertorios de caminos durante
el siglo XVI. El camino estaba relacionado con la batalla de Navas de Tolosa
y pasaba por la venta de la Hiruela (Viso del Marqués) y la venta de los
Palacios (Vilches), cediendo importancia durante el siglo XVII al camino del
Puerto del Rey (Sanchez, 2005, p. 8).

Con la constituciéon de la Superintendencia de Nuevas Poblaciones en
1767 se utilizaron algunas dehesas y ventas como base para fundar las nuevas
colonias. En concreto la venta de Miranda, ubicada al sur del Puerto del
Rey, y la dehesa de Magafia al norte, término del Viso del Marqués, con el
fin de poner en valor las tierras aledafas al camino real del Puerto del Rey.
Pero la cancelacién de la ocupacién de la dehesa de Almuradiel en 1768, y la
mala calidad de las tierras de Magafia, determind que en solo unos meses la
mayoria de los pobladores de la colonia fueran trasladados a Fuente Palmera.
Pese a la formacién de una nueva feligresia en Miranda del Rey en 1769, la
nueva posibilidad de desarrollo finalmente se bloqueé en 1782, volviendo otra
vez a adscribirse tanto Miranda como Magafna a Santa Elena. La feligresia
entrd en crisis y se perdi6 el sentido del camino (Pérez-Schmid, 2017, p. 33).

3. Olavide: el camino que pudo ser

El ingeniero Pedro Branly fue llamado a las colonias por Olavide para que
continuara con el trabajo de Simén Desnaux, que habia sido destinado a otro
puesto. El 28 de noviembre de 1768 se le encomendd la realizaciéon de una
nueva carretera desde Santa Elena a Aldeaquemada como alternativa al antiguo
camino real del Puerto del Rey (Sdnchez-Batalla, 1998-2003, t. III, p. 40). Esta
carretera tomaria como base una antigua vereda ibero-romana que discurria
hacia el cruce de caminos donde se situaba la colonia de Aldeaquemada
pasando por el Collado de los Jardines (Corchado, 1963, p. 21). El objetivo,
por lo tanto, era unir las feligresias de Santa Elena y Aldeaquemada, entrando
desde La Mancha por Las Virtudes (Santa Cruz de Mudela).

Miguel de Jijéon y Ledn, subdelegado de las Nuevas Poblaciones, en
febrero de 1768 fue marcando el camino guiado por un pastor de Vilches. El
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proyecto fue ejecutado para ruedas pudiéndose realizar la travesia en cinco
horas sin tener que descargar los carruajes’. Pese a que este camino era
mas largo que el del Puerto del Rey se hacia mas breve y comodo, evitando
los portes y el alquiler de caballerias (Méndez, 1780, p. 260). Prueba de la
capacidad de la nueva obra viaria es que se aprovechd su construccion para
trasladar en 1771 el servicio de postas de entrada a Andalucia desde el reino
de Cordoba, ubicando paradas en la venta de las Virtudes, Aldeaquemada y
Santa Elena. Esta carretera estuvo en uso a partir de 1769 siendo una solucién
provisional que resolveria solo en parte el problema, de ahi que se estudiardn
paralelamente mejoras y otras alternativas.

Los problemas con el transito del nuevo camino se mostraron en 1771
cuando Olavide trataba con Joaquin de Iturbide de la provisién de piedra
para su arreglo’. El invierno fue muy lluvioso y aumenté tanto el caudal del
rio Magafna que el agua destruy6 el puente provisional, proponiendo Juan
Lanes Duval construir un vado utilizando la madera y las piedras que habia
arrastrado el agua. El vado estuvo en uso sélo varios afios. En 1772, Iturbide
ponia de relevancia en su informe sobre los caminos de la sierra el problema
de las crecidas de los rios que convertian a este camino en impracticable en
determinadas épocas del afio, informando de la necesidad de recuperar el
antiguo paso del Puerto del Rey. Como consecuencia, la carrera oficial de
postas se trasladard al camino del Puerto de Rey en 1775 pasando desde El
Viso a Miranda de Rey, y desde alli a La Carolina (Hamer y Pérez-Schmid,
2019, pp. 385-387 y 390; Pérez-Schmid, 2020, pp. 464-467; Reese, 2022,
pp. 105-106). En diciembre de 1775 Olavide, junto con el maestro de obras
Juan Bautista Nebroni y el subdelegado Ondeano, propusieron a Lemaur
desviar el nuevo camino por Mojén Blanco (Camacho er al., 1988, pp. 109-
110). Pero pese a los esfuerzos del superintendente, que también propuso al
Consejo de Castilla convertirlo en el camino oficial de entrada a Andalucia,
las criticas no tardaron en llegar, pues parece ser que la decision ya estaba
tomada para construir el nuevo camino por el paso de Despefiaperros. Iturbide,
Administrador de Correos de Madrid, habia sido enviado por Grimaldi para
conocer el estado de las carreteras algunos afios atrds. Su informe, fechado en
1772, reaparece en 1777 junto con el realizado por el ingeniero Carlos Lemaur
en 1778, perfilindose de manera oficial la construccién del nuevo camino de
Sierra Morena (Ruiz y Sena, 1988, pp. 23-27).

2. Biblioteca de Castilla La Mancha, ms. 9, p. 99-102.
3. Archivo Histdrico Nacional, leg. 3603-2, Olavide a Iturbide. La Carolina, 25 de
junio de 1771 (Sanchez-Batalla, 1998-2003, t. I11, pp. 569-570).
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4. Despenaperros. El camino que se oficializo

Existe un antecedente previo del nuevo tramo de Despenaperros en 1768
que fue patrocinado por el superintendente Olavide, cuando se proyectd la
fundaciéon de Almuradiel como punto intermedio de un nuevo camino por
Despefiaperros, pero que finalmente fracasé. La similitud de lo proyectado en
1768 con el proyecto de Floridablanca de 1781 nos ilustra sobre su influencia,
junto con las vertiginosas y complejas tareas intelectuales y técnicas
acaecidas durante estos afios. Las obras comenzaron en 1779, y el tramo de
Despefiaperros se termind en 1783, momento en el que se inici6 la parte del
camino real de La Carolina a Anddjar (Hamer y Pérez-Schmid, 2019, p. 388).

El nuevo camino del Puerto del Rey o de Sierra Morena poseia 36
pies de ancho desde el puente del rio Jabalon hasta La Carolina, y una
distancia de 70.600 varas, un poco mas de 59 kilometros. Entre 1779 y
1780 se construyeron cuatro puentes grandes, sobre el arroyo del Rey y rios
Magafia, Cabeza de Malo y Jabal6n; cinco mds pequefios en otros arroyos,
y sesenta y seis alcantarillas para la salida de las aguas. Hasta 1783 se
completd la obra con algunas obras mds de consideracidn, construyéndose seis
alcantarillas més y consoliddndose cuatro leguas desde el puente de Magafia a
La Carolina. El proyecto de Lemaur consigui6 suavizar las subidas y bajadas
de Despefiaperros, levantando parapetos en los precipicios mds expuestos.
La obra quedd vinculada a las Nuevas Poblaciones desde su nacimiento. En
el parte de La Mancha con la nueva poblacién de Almuradiel y las casas
construidas a lo largo del camino a cada cuarto de legua, al igual que en el
lado de las Nuevas Poblaciones de Sierra Morena, desde Santa Elena hasta La
Carolina, con lo que se garantiza la asistencia al pasajero a lo largo de todo
su trazado. Igualmente, se proyectd la construccion de una posada en el sitio
de Las Correderas con una fuente de agua, de la que solo qued¢ finalizada la
fuente*.

S. A modo de ejemplo: Despefiaperros, un itinerario “moderno” en
el siglo XXI

Como resultado, se obtiene la proyeccion de cuatro vias de comunicacion,
donde Despefiaperros constituye la entrada principal a Andalucia para el
trdfico rodado desde finales del siglo XVIII, de modo que resulta fundamental
conectarlo con el resto de caminos histéricos.

En trabajos anteriores de los ingenieros Mohino y Coronado (2010), estos
se centraron en el eje del paso de Despefiaperros, proponiendo senderos

4. Gaceta de Madrid, nimero 76, de 23/09/1783, pp. 792 -794. Sobre “Floridablanca y
la nueva carretera” en Reese, 2022, pp. 228-237.
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y pistas para ciclo-turistas; los trabajos de Sanchez-Batalla (1998-2003) y
Reese (2022) muestra toda la variedad de caminos de Sierra Morena, pero
no proponen itinerarios culturales. Como consecuencia es necesario no solo
la descripcion de los caminos y su georeferenciacion, sino también la puesta
en valor de su Patrimonio relacionando las vias de comunicacién con las
comarcas donde se inscriben.

Nuestros itinerarios cruzan la Sierra por cuatro lugares distintos,
potenciando los municipios de Almuradiel, Viso del Marqués, Santa Cruz de
Mudela, Aldeaquemada y Santa Elena. El camino del Puerto del Rey (1) se
adentra desde el Viso del Marqués, hacia la aldea de Magaiia, la venta del
Marqués y el propio Puerto del Rey, para terminar en la aldea de Miranda
del Rey. El del Muradal (2) lo comenzamos en el término del Viso que
conecta con el castillo de Castro Ferral, célebre por la batalla de Las Navas
de Tolosa, y continuando hacia la aldea del Portazgo y la antigua venta de
los Palacios, transformada en real posada tras la fundacién de Santa Elena
en 1767. El camino de Olavide (3) se despliega desde Las Virtudes, para
atravesar los restos arqueoldgicos de la aldea de Santa Cruz, Aldeaquemada,
la desaparecida Mojén Blanco y el transformado Collado de los Jardines,
pasando por el puente del arroyo del Rey, obra de Lemaur, y finalizar en la
aldea del Portazgo y Santa Elena. Y, por ultimo, el paso de Despenaperros (4),
saliendo de Almuradiel y pasando por su pedania de Venta de Céardenas y el
puente sobre el rio Magafia, también de Lemaur. La Cara de Dios nos sefiala
los limites del Arzobispado de Toledo y el Obispado de Jaén, para continuar
en direccion a la aldea de Las Correderas, el puente del arroyo del Rey, El
Portazgo y Santa Elena.

Imagen 1 - Elaborado por los autores
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Los itinerarios anteriores se fundamentan en dos principios: la experiencia
directa y sensorial con el lugar y el contacto préximo con valores histéricos
y culturales del patrimonio (Rivera, 2013). Asi, nuestra futura propuesta seria
destacar las interrelaciones entre caminos, municipios y patrimonio, poniendo
en valor no solo elementos vinculados a la carretera como alcantarillas,
pretiles, puentes o mojones, sino también cortijos, antiguas ventas, molinos,
vistas panordmicas, espacios naturales protegidos, etc.

6. Conclusiones

Como hemos podido comprobar, la fundaciéon de colonias y su conexién
mediante caminos capaces fue una de las prioridades de Olavide. Esto queda
demostrado con Miranda del Rey y Magafia junto al camino del Puerto del
Rey; el nuevo camino para unir Las Correderas con Aldeaquemada; o el
primer proyecto fallido de realizar un nuevo paso por Despefiaperros con el
punto de poblacién en Almuradiel, como hito central, siendo esto una idea
retomada afios mas tarde por Floridablanca y que propici6 la construccion del
Paso de Despefaperros bajo la direccién de Lemaur.

En futuros trabajos la historia de cada uno de los itinerarios se volcara,
junto con el patrimonio que le acompafia, en cddigos QR y aplicaciones
digitales, en especial su vinculacioén a los municipios. Estos dltimos permitirdn
la descarga de contenido multimedia mediante dispositivos inteligentes para
hacer accesibles las rutas a los visitantes, incluso en diversos idiomas. Se trata
de posibilitar al visitante de un rastreador de datos para recorrer de forma
libre cada una de estas rutas, en conexién con otras potencialidades de la
comarca como las Nuevas Poblaciones, la Batalla de Las Navas de Tolosa, el
Arte Rupestre, el Parque Natural de Despefiaperros o el Paraje Natural de la
Cascada de la Cimbarra.
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Da alcuni anni € in atto un processo di rigenerazione territoriale che si
manifesta anche attraverso il riuso di itinerari € cammini nell’ottica di un
turismo lento e di una mobilita dolce. Sia nel piu ampio dibattito geografico
e scientifico in generale, sia nei principali indirizzi di programmazione
nazionale e sovranazionale, € diffusa I'idea che il recupero di itinerari
“lenti” restituisca valore e centralita alle risorse territoriali, diventando un
importante attrattore turistico e contribuendo a innescare processi di svi-
luppo locale. La riscoperta di tali percorsi pud rappresentare, dunque, I’op-
portunita per il recupero e la valorizzazione di patrimoni e risorse, nonché
per la rifunzionalizzazione del territorio stesso.

Queste le premesse per ripercorrere il tema della rigenerazione sosteni-
bile dei territori attraverso una messe nutrita di saggi che, a partire da
approcci teorici diversi e casi empirici variegati, sollecitano un dialogo e
un confronto aperto e costruttivo, lasciando spazio a un dibattito intra e
transdisciplinare sui temi del viaggio lento, del turismo slow, della mobilita
dolce, della partecipazione, della narrazione territoriale e degli sviluppi
reticolari.
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